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3 | | WAS IST EIGENTLICH ...

MOSES: Homma, wieso steht eigentlich iiberall in den Kapitans-
handbiichern und so immer drin ,Radeffekt beachten*?
SKIPPER: Na, weil man den beachten soll.

Da, wér ich nu von alleine nich drauf gekommen! Was passiert, wenn ich den nicht beachte?
Dann st8Bt du mit dem Hintern irgendwo an. Das kann mit dem Boot dhnliche Folgen
haben, wie wenn du angeschickert durch eine vollbesetzte Kneipe steuerst: Vom leichten
Anschubsen bis zur groBen Katastrophe ist alles drin.

Nu machs nicht so spannend!

Also. Die allermeisten Boote haben hinten einen Propeller, der das Boot nach vorne schiebt.
Das geht dann auch immer schon geradeaus. Gesteuert wird ja mit dem Ruderblatt, das
hinter dem Propeller sitzt. Das Wasser wird vom Propeller mit ordentlich Schwung nach
; hinten geschickt, sobald man das Ruder ein bisschen bewegt, dreht sich der Dampfer.

~ Sie mit threm Hausboot) in die Schleuse, dann die Kleinen Also ich seh da weder Rider noch Effekte ...

‘(Paddler; Ruderer und Kanuten). Diese Regelung: hat den Solange d Srts fihrst kst du d hk Der Radeffekt k t erst
einfachen Grund, dass so weniger Bruch entsteht, wenn ein ! g¢ du vorwarts tanrst, merxst du das auch kaum. Der Radeffe ommt erst, wenn

- groBes; schweres Boot aus dem Ruder l3uft und eventuell ~ du riickwiirts f4hrst, Dann wird nimlich erst das Ruderblatt vom Wasser angestrémt und
¢ nicht rechtzeitigr stpppén_kapn. A_ukch kafm die §c_h|euse . dann der Propeller.

besser genutzt werden, weil die Zwischenriume seitlich der Wirkt das Ruder d iberh h?

GroBen mit-kleinen'Booten aufgefiillt werden kénnen. irkt das Ruder dann tiberhaupt noch?

Maschine aus: insbesondere, wenn Sienichtalleineschleusen -~ Nur ganz wenig. Aber dadurch, dass der Propeller riickwarts 1duft, hat der Steuerwirkung
und niedrigere Boote in der Nihe sind: :

ofis; also Fahrgastschlffe oder selten auch. |
r.Dann fahren die dicken Potte (zum Beispiel |

200k AT . und zwar ~ jetzt kommt's: - genau zur Seite. Das kommt daher, dass die Fltigel des Pro-
DerSchleusenwérter freutsich uber,,GutenTag"und..Danke, llers ia schri ind. Wahrend also im Vorws das W I h hi
auf Wiedersehen” genauso, wie iiber eine kieine Gabe. Vor ~ Pellers ja schrége sind. Wahrend also im Vorwartsgang das Wasser vor allem nac thn
der Einfihrung des Dosenpfands war-das mal ein Bierchen, . geschaufelt wird, wird es im Riickwartsgang zur Seite geschaufelt, je nachdem wie viel
¢in Euro schadet aber auch nicht. Grundséitzlich ist das  Rumpf vorne dem Wasser im Weg ist, mal doll, mal nicht so doll.
Schléusenin Deutschland und Frankreich fiir Charterskipper : . . s . . Lo "
kostentos. . Pass auf, ich stell das Ruder jetzt in die Mitte und leg den Ruckwdartsgang ein, jetzt miiss-
Drangeinistunfein: Wenn Sie erst kiirzlich ein anderes Boot | teich ja im Kreis fahren!

liberholt haben, von dem anzunehmen ist, dass es auch Solange Wind und Strémung uns nicht woanders hinschicken.
schleusen will,'warten Sie, bis es da ist. Das spart Wasser

und dem Schleusenwirter Arbeit. - . Und wieso heifit das jetzt Radeffekt?

Keine Hektik bei Selbstbedienungsschleusen. Bevor Sie den Wo es doch eigentlich ein Propellereffekt ist? Tja, weil man sich das so leichter merken

* - Schleusenvorgang in Gang setzen, stimmen Sie mit den kann. Unser Propeller hier auf der Kormoran dreht linksrum. In Vorwartsfahrt. Fahren wir

‘anderen Bogtscrews in der Schleuse ab, ob-alles bereit ist. : . . . .

'Das klappt auch in anderen Lindern, ein fragendes ,Okay?* riickwarts, dreht sich der Propeller rechtsrum, dann wird das Heck nach rechis geschoben.
tjeder und er| kann esmit Nicken oderKopfschiitteln -~ Wenn du dir vorstellst, dass statt des Propellers ein groBes Rad hinten dranhdngt, das sich im

Uhrzeigersinn dreht und unten auf dem Hafengrund sitzt, leuchtet dir der Effekt schnell ein.

Dann sollte ich immer mit der Steuerbordseite an den Steg fahren! Wenn ich dann némlich

mit dem Achtersteven noch ein Stiick vom Steg weg bin, und du vorne schon fest bis,

brauch ich nur einen kurzen Schub riickwirts zu geben und sitze mit dem A..., Heck woll-

te ich sagen, direkt an der Spundwand.

Pech ist nur, wenn der Propeller andersrum dreht, als du denkst, dann haut es dich namlich

mit Krawumm auf die andere Seite. Solange da keiner ist, macht das nichts ...

Schon klar, angeschickert bin ich auch lieber in leeren Kneipen, ist einfach mehr Platz fiir

Kurswechsel.

SKIPPER, - . / CK/?
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